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| OPIS TECHNICZNY
1 WSTEP

11 Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest:

Projekt Wykonawczy dla Modernizacja potgczenia tramwajowego Katowic z Mystowicami i
Sosnowcem
Obiekty inzynierskie
Przebudowa obiektéw mostowych
6.2. Przebudowa mostu w ci agu ul. Sosnowieckiej nad kanatem pomi edzy stawami

w Katowicach

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu jest umowa nr IN/256/08 zawarta pomiedzy firmg PROGREG a
Urzedem Miasta Katowice ul. Miynska 4 40-006 Katowice.

1.3 Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest uszczegotowienie wykonanego projektu budowlanego dla
umozliwienia realizacji przebudowy obiektu.

1.4 Materiaty wyj $ciowe
Przy opracowywaniu projektu budowlanego wykorzystano nastepujace materiaty:
. Mapa do celéw projektowych
. Podktad sytuacyjno-wysokosciowy torowiska uzyskany od branzy torowej
. Projekt wzmocnienia wiaduktu w ciggu ul. Sosnowieckiej w Katowicach — P.P.W.

.Budotechnika” Gliwice 1991 r.

. Metryka przedmiotowego obiektu wykonana przez S.S.P. ,Alma-Service”
w grudniu 1985 r

. Inwentaryzacja obiektu wykonana w ramach przedmiotowego opracowania przez
M.S.M. ,PONTEX"” w maju 2009 r

. Dokumentacja geologiczno — inzynierska podtoza dla obiektéw mostowych
i torowiska tramwajowego z Katowic do Sosnowca — wykonana przez ,,Geo-sonda”
Pracownia Geologiczna £6dz maj 2009 r.

. Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

. Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 24.09.1998 r w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow (Dz. U. Nr
126, poz. 839).

. Wytycznyme stosowania drogowych barier ochronnych zatwierdzonymi w
1994 r.Ustawg Nr 414 z dnia 07. 07. 1994 r Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89/1994),
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. PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

. PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

. PN-81/B-03020 - Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i

projektowanie.

. PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.
. PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
2 ZAKRES PROJEKTU

Niniejsze opracowanie pn :

.Przebudowa mostu w ciggu ul. Sosnowieckiej nad kanatem laczacym dwa stawy
w Katowicach” w ramach "Modernizacji potaczenia tramwajowego Katowic z Mystowicami i
Sosnowcem” obejmuje remont oraz przebudowe istnhiejgcego obiektu drogowo — tramwajowego w

celu dostosowania go do przeprowadzenia dwoch torow tramwajowych srodkiem jezdni.

3 WYNIKI BADA N PODLOZA GRUNTOWEGO
W rejonie przedmiotowego obiektu wykonano z poziomu torowiska 3 otwory geologiczne

o gtebokosci 15 m.

Przypowierzchniowg warstwe gruntu do glebokosci 0,5 — 3,0 m stanowig wspéiczesne grunty
antropogeniczne ( nasypy niekontrolowane - nie budowlane ). Podioze rodzime budujg
plejstocenskie i holocenskie osady akumulacji lodowcowej, wyksztalcone w postaci gtéwnie
Sredniozageszczonych piaskow $rednich z przewarstwieniami piaskéw pylastych, pytow,
wzglednie glin pylastych w stanie twardoplastycznym i plastycznym . Migzszo$¢ calej tej warstwy
wynosi 7.0 — 9.0 m. Przewarstwienia wystepujg na poziomie 3,0-3.5 m, ich grubos¢ wynosi od 1,5
do 1,7 m.

Ponizej wystepujg utwory trzeciorzedu reprezentowane przez ity pylaste w stanie

twardoplastycznym.
Nawiercone utwory plastyczne zalegajg powyzej prawdopodobnego poziomu posadowienia.

Woda gruntowa o zwierciadle lekko napietym wystepuje ponizej przewarstwien gruntéw
spoistych na gtebokosci 4,2 - 5,0 m p.p. terenu.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998, Dziennik Ustaw nr 126, poz. 839 stwierdza sie, ze obiekt nalezy zaliczy¢ do I

kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe nalezy okresli¢ jako proste.

4 ROZWIAZANIA TECHNICZNE

4.1 Stan istniej acy.
Obiekt zostat wykonany w 1936 r ( dane na podstawie metryki obiektu). Most a w zasadzie

wiadukt przeprowadza ulice Sosnowieckg oraz jeden tor tramwajowy linii nr 15 nad suchodotem
bedacym pozostatoscig po wykopie nie istniejgcej obecnie linii kolei waskotorowej taczacym dwa

zalane wodg wyrobiska po kopalniach piasku. Powstate zbiorniki wodne petnig obecnie funkcje

31-422 Krakéw ul. Powstancow 36/43 NIP: 945-106-32-37
Biura:3 0-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C, tel. (012) 269-82-50, fax.(012) 268-13-91
90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77
PROGREG

e-mail: biuro@progreq.pl



Modernizacja potgczenia tramwajowego Katowic z Mystowicami i Sosnowcem

rekreacyjne a teren pod obiektem tez jest czesciowo wypetniony wodg. Administratorem obiektu
jest Miejski Zarzad Ulic i Mostow w Katowicach.

Most miat pierwotnie schemat statyczny jednoprzestowej ptyty swobodnie podpartej. W 1991 r
z uwagi na zly stan techniczny zostat wzmocniony. Wewnatrz przestrzeni podmostowej wykonano
zelbetowy przepust o konstrukcji zamknietej, sklepiony w czesci gorne;j.

Powyzsza konstrukcja zaprojektowana zostata na obcigzenie klasy B wg PN-85/S-10030.

Podstawowe parametry obiektu:

- dtugosé catkowita pomostu kontr. pierwotnej 6,00 m

- rozpietosc teoretyczna przesta kontr. j.w. ° 500m

- diugos¢ catkowita obiektu ze skrzydtami 14,58 (14.90) m
- rozpietosc teoretyczna konstrukcji wzmocnienia 3,56 m

- szerokos¢ catkowita obiektu 13.,21'm

- szerokosc¢ uzytkowa obiektu

(chodnik+torowisko+jezdnia+chodnik) 1.35+2,68+6,54+2.30 m
- skrajnia pozioma 3,12m
- skrajnia pionowa 3,06m
- kat skrzyzowania 90°

4.1.1 Konstrukcja prz esta

Pierwotna konstrukcje nosng obiektu tworzy ptyta z dzwigarobetonu. W czesci pod jezdnig
zastosowano jako dzwigary dwuteowniki 320 i ptyta ma grubos¢ 0.56 m. W cze$ciach pod torem
tramwajowym i chodnikiem zastosowano dwuteowniki 200 i ptyta ma grubos$¢ 0.37 m.

Wewnetrzny przepust wykonano z betonu B30 i zazbrojono stalg 18G2. Piyta denna przepustu ma
grubosé¢ 50 cm, $ciany $rednio 40 cm a gérna czes¢ sklepiona 30-40 cm

Na krawedzi obiektu od strony toru tramwajowego wyksztatcono wspornik chodnikowy w postaci
piyt betonowych opartych na konstrukcjach stalowych, wbetonowanych w konstrukcje pomostu i
skrzydet . Na krawedzi ptyty wspornika osadzono balustrade.

Na krawedzi obiektu po przeciwnej stronie, wyksztalcono gzyms, w ktérym zamocowano

balustrade.
4.1.2  Konstrukcja podpér i posadowienie

Ptyta ustroju oparta jest na masywnych przyczoétkach o konstrukcji betonowej lub zelbetowej. Do
przyczétkéw wiaduktu przylegajg masywne zelbetowe skrzydita, usytuowane réwnolegle do osi
ulicy na obiekcie.

Brak danych odnosnie posadowienia obiektu. Biorac pod uwage wykonane badania geologiczne
(w poziomie przypuszczalnego posadowienia wystepujg Sredniozageszczone piaski $rednie)
mozna zatozy¢ ze zastosowano posadowienie bezposrednie.

Nie stwierdzono réwniez mimo wieloletniej eksploatacji obiektu oznak nieprawidtowej pracy
fundamentéw.

4.1.3 Izolacje

Brak danych na temat zastosowanego typu izolacji na ptycie ustroju nosnego.

31-422 Krakéw ul. Powstancow 36/43 NIP: 945-106-32-37
Biura:3 0-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C, tel. (012) 269-82-50, fax.(012) 268-13-91
90-138 L6dz, ul. Narutowicza 77
PROGREG

e-mail: biuro@progreq.pl



Modernizacja potgczenia tramwajowego Katowic z Mystowicami i Sosnowcem

Pomiedzy starg konstrukcjg obiektu a nowym wewnetrznym przepustem zastosowano izolacje
z dwdch warstw papy bitumicznej na lepiku. Izolacje zamocowano do konstrukcji $cian przednich

przyczotkéw i ptyty od spodu za pomoca kotkéw HILTI.
4.1.4 tozyska

Plyte ustroju no$nego oparto na przyczotkach za pomoca przekitadki z drewna ( dane wg. metryki

obiektu). Obecnie po wykonaniu wewnetrznego przepustu nie da sie potwierdzi¢ tego faktu.
4.1.5 Dylatacje

Nie stwierdzono urzadzen dylatacyjnych na obiekcie. Nawierzchnia w obrebie jezdni chodnika i
torowiska tramwajowego jest ciggta. Jedynie na gzymsach ustroju nosnego sg widoczne

oddylatowania od przyczotkow.
4.1.6  Nawierzchnia

Na jezdni obiektu znajduje sie nawierzchnia z asfaltobetonu.

Na wydzielonym torowisku tramwajowym znajdujgcym sie z prawej strony obiektu (patrzac od
strony Katowic) zastosowano nawierzchnie z szyn rowkowych na podktadach drewnianych ( poza
obiektem podktady zelbetowe) w podsypce ttuczniowe;j.

Na chodniku przy jezdni wykonano nawierzchnie z betonowych ptytek chodnikowych.

Nawierzchnie chodnika przy torowisku stanowi beton konstrukcji wspornika chodnikowego.
4.1.7  Odwodnienie

Na wiadukcie zastosowano odwodnienie powierzchniowe poprzez system spadkéw podtuznych
i poprzecznych. Na samym obiekcie w chwili obecnej wystepuje spadek podtuzny 0.4% w kierunku

Sosnhowca.
4.1.8  Wyposa zenie

Na obiekcie z obu stron zastosowano balustrady z ksztattownikéw stalowych z dwoma poziomymi
elementami wypetnienia pol pomiedzy stupkami.
Na skarpach, w r6znych odlegtosciach od krawedzi do skrzydet, znajduja sie kaskady betonowe.

Brak ich tylko przy lewym skrzydle patrzac od strony Sosnowca.
4.1.9 Urzadzenia obce

W chodniku obiektu w rurach ochronnych biegna kable teletechniczne. W torowisku na obiekcie
biegnie kabel niskiego napiecia, ktory pokazano na zaktualizowanej mapie do celéw projektowych.
Przy prawym skrzydle patrzac od strony Sosnowca na skarpie znajduje sie wylot kanalizaciji,

prawdopodobnie odwodnienia ulicy.

4.2 Stan techniczny obiektu

4.2.1  Ustréj no s$ny.

Ze wzgledu na stan techniczny ptyty ustroju nosnego (silna korozja dzwigaréw stalowych i betonu
piyty), w 1991 roku dokonano wzmocnienia obiektu. Obecnie ze starej konstrukcji widoczne sg
jedynie boczne krawedzie ptyty, sg one spekane, zawilgocone, stwierdzono na nich liczne ubytki

korozyjne betonu. Dotyczy to w szczegoélnosci czesci przy torowisku tramwajowym.
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Stan techniczny wewnetrznego przepustu wzmacniajgcego obiekt nie budzi zastrzezen. Widoczne
sg niewielkie ubytki betonu. Zostat on zabetonowany niezbyt starannie, wyraznie widoczne sg

miejsca przerw w betonowaniu.
4.2.2  Podpory i fundamenty.

Na bocznych powierzchniach przyczétkow oraz na skrzydtach stwierdzono liczne spekania, ubytki
i miejsca gdzie przez beton przesacza sie woda. Dotyczy to gtéwnie tej strony obiektu przy ktorej

znajduje sie tor tramwajowy.
4.2.3 Izolacja.

Nie stwierdzono oznak nieprawidtowej pracy izolacji wykonanej w trakcie wzmocnienia obiektu w
1991 r. Stara izolacja na pierwotnym ustroju nosnym nie spetniata juz swojej funkcji przed
wzmocnieniem ustroju. Powstate uszkodzenia ustroju nosnego wynikaty przede wszystkim z

przesigkania wody przez beton piyty.
4.2.4  Nawierzchnia na obiekcie.

Nawierzchnia jezdni na samym obiekcie znajduje sie w stosunkowo dobrym stanie, znacznie
gorzej jest na dojazdach do obiektu widoczne s3 tu liczne slady po naprawach i nieréwnosci.

Na catym odcinku ulicy brak wypietrzenia kraweznika ponad poziom nawierzchni jezdni.

W torowisku tramwajowym podsypka tluczniowa jest mocno zanieczyszczona i porasta jg
roslinnosé.

W zlym stanie znajdujg sie ptytki chodnikowe ktére stanowig nawierzchnie chodnika na obiekcie,

sg one popekane, nieréwne i w wielu miejscach zasypane ziemia.
4.2.5  Odwodnienie obiektu.

Z uwagi na zbyt maty spadek podtuzny i zbyt mate spadki poprzeczne na obiekcie, system

odwodnienia funkcjonuje Zle.
4.2.6  Wyposazenie

Balustrady sg mocno skorodowane, a zastosowane poziome rurki wypetnienia majg
nieprzepisowe, zbyt duze rozstawy.

Kaskady w rejonie obiektu sg mocno zdewastowane, wystepujg w nich duze ubytki betonu, sg
przysypane ziemig, porastajg na nich krzewy i drzewa tak, ze nie spetniajg swojej funkciji.

Rowniez skarpy w rejonie wiaduktu porastajg drzewa i krzaki.

4.3 Stan projektowany
Projektowana przebudowa obiektu polega na przebudowie torowiska tramwajowego, na

dwutorowe prowadzone w srodku jezdni obiektu. W zwigzku z tym zmieniajg sie parametry
przekroju poprzecznegdo.

Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

- diugos¢ catkowita pomostu kontr. pierwotnej 6,00 m
- rozpietosc teoretyczna przesta kontr. j.w. ° 500m
- dlugosé catkowita obiektu ze skrzydtami 14,58 m
- rozpietosc¢ teoretyczna konstrukcji wzmocnienia 3,56 m
- szerokos$c¢ catkowita obiektu 13..21m
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- szerokosc¢ uzytkowa obiektu 2.48+7,00+1.69 m
- skrajnia pozioma 3,12m

- skrajnia pionowa 3,05m

- kat skrzyzowania 90°

Obiekt po przebudowie bedzie przenosit obcigzenie samochodowe klasy B oraz obcigzenie
tramwajowe wg PN-85/S-10030 .

4.3.1  Ustrdj no sny

Zaprojektowano catkowitg rozbiérke ptyty starego ustroju nosnego obiektu i w jego miejsce
wykonanie nowej zelbetowej konstrukciji.

Ptyte nalezy zabetonowac, wykorzystujac istniejgce sklepienie wewnetrzne jako rusztowanie

i deskowanie. Przed rozpoczeciem betonowania nalezy dokonac¢ reprofilacjl gérnej powierzchni
taw tozyskowych oraz konstrukcji sklepienia i na tak przygotowanej powierzchni utozy¢ warstwe
izolacji termozgrzewalnej oraz dwie warstwy papy asfaltowej na sucho.

GOrng powierzchnie ptyty wykonano w spadkach poprzecznych dostosowanych do spadkéw
nawierzchni jezdni i chodnikéw, minimalna grubos¢ ptyty wynosi 0,42 m.

Na krawedziach ustroju nosnego wyksztalcono gzymsy w ktérych zabetonowano marki dla
zamocowania barieroporeczy.

Wykonane na nowo i naprawiane powierzchnie betonowe zostang zabezpieczone farbami

ochronnymi do betonu
4.3.2  Podpory i fundamenty.

Zaprojektowano czesciowe skucie skrzydet obiektu do poziomu dotu ptyty ustroju nosnego,

a nastepnie ich odbudowe, z zastosowaniem potaczenia na kotwy wklejane w starg konstrukcje
skrzydet. Dodatkowo odbudowane czesci skrzydet zaopatrzono w ,fundamenty — wsporniki
odcigzajgce” zlokalizowane pod nawierzchnia chodnikéw. W gérnych czesciach odbudowanych
skrzydet wyksztalcono gzymsy, w ktérych osadzono kotwy dla mocowania barieroporeczy.
Pozostate powierzchnie boczne skrzydet oraz przepustu wzmacniajgcego nalezy oczyscic,
uzupetni¢ ubytki a nastepnie wykonac¢ na nich warstwe betonu narzutowego lub
samozageszczalnego grubosci 8.5 cm z zastosowaniem zbrojenia siatkami z pretéw stalowych.
Dodatkowo na bocznych powierzchniach skrzydet zaprojektowano wykonanie iniekcji
uszczelniajgco-wzmacniajgcej z zywic poliuretanowych.

Wewnetrzne powierzchnie przepustu wzmacniajgcego nalezy oczysci¢, uzupeti¢ ubytki i pokryé
warstwa torkretu grubosci 1-2 cm.

Wszystkie powierzchnie betonowe podp6r zostang zabezpieczone farbami ochronnymi do betonu.
4.3.3 Izolacje

Na nowej konstrukcji pomostu nalezy wykona¢ izolacje z papy termozgrzewalnej, warstwe
ochronna wykonanej izolacji stanowi¢ bedzie beton zintegrowanej nawierzchni jezdni i torowiska.
Powierzchnie podpér stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ dwoma warstwami emulsji

asfaltowej na zimno.
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4.3.4 tozyska

Nowa konstrukcje pomostu oparto na przyczotku i na konstrukciji przepustu za posrednictwem

dwéch warstw papy na sucho.
4.3.5 Dylatacje

Za obiektem na styku z konstrukcjq jezdni i torowiska na dojazdach zastosowano szczelne

dylatacje z masy bitumiczne;j.
4.3.6 Nawierzchnia na obiekcie
4.3.7 Nawierzchnia na obiekcie

Zaprojektowano zintegrowang nawierzchnie jezdni, torowiska i chodnikow, w postaci zelbetowej
konstrukcji z betonu B40, wypetniajacej przekroj pomiedzy gzymsami.

Dla jezdni i torowiska na obiekcie zastosowano jak na catej diugosci ulicy nawierzchnie

z prefabrykowanych ptyt zelbetowych typu ,wegierskiego” . W tym celu w piytach czesci
srodkowej jezdni ( pod torowisko) przygotowano koryta dla utozenia szyn blokowych w otulinie

Zz materiatu na bazie sprezystej zywicy poliuretanowej. Plyty prefabrykowane zostang utozone w
obrebie obiektu na warstwie asfaltobetonu o $redniej grubosci 3 cm.

Na obiekcie nie zastosowano kraweznikow, czesé konstrukcji nawierzchni przeznaczong dla ruchu
pieszych podwyzszono w stosunku do poziomu jezdni.

W obrebie chodnikéw zabetonowano w konstrukcji rury ochronne dla przeprowadzenia kabli
urzadzen obcych. W czesci chodnikowej zastosowano nawierzchnie na bazie zywic
poliuretanowo — epoksydowych grubosci 5 mm.

Z uwagi na wykonywanie nawierzchni torowiska i ulicy na istniejagcym obiekcie nalezy w pierwszej
kolejnosci wytyczyé osie torow tramwajowych i sprawdzi¢ poprzeczne odlegtosci do krawedzi
konstrukcji ptyty nawierzchni zgodnie z rysunkiem nr 4. W przypadku rozbieznosci w ramach

nadzoru autorskiego skorygowane zostang te odlegtosci na odpowiednich rysunkach.
4.3.8  Odwodnienie

Na obiekcie zastosowano system odwodnienia powierzchniowego poprzez spadki podtuzne i

poprzeczne ktdry sprowadza wode do sytemu odwodnienia ulicy.
4.3.9  Wyposa zeniu mostu.

Zaprojektowano wykonanie na wiadukcie nowych barieroporeczy typu sztywnego mocowanych do
marek zabetonowanych w gzymsach ustroju nosnego i skrzydetl. Barieroporecze przediuzono
poza obiekt odcinkami barier ochronnych.

Przewidziano obrukowanie skarp przy obiekcie z zastosowaniem kamienia na zaprawie
cementowej.

Istniejgce kaskady betonowe w obrebie obiektu nalezy rozebraé i w ich miejsce wykonaé

betonowe cieki skarpowe.
4.3.10 Urzadzenia obce

Zabezpieczenia wzglednie przebudowy wymagajg urzadzenia biegnace po obiekcie. Zakres tych
robot obejmujg niezalezne opracowania branzowe. Dla potrzeb tych urzadzen w obrebie

chodnikéw wykonano rury ochronne dla ewentualnego ich przeprowadzenia.
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5 UWAGI KONCOWE
Biorac pod uwage charakter opracowania i zakres robét — przebudowa obiektu przy braku

mozliwosci okreslenia wszystkich niezbednych danych i wymiaréw — konieczna jest po dokonaniu
rozbiérek weryfikacja przyjetych rozwigzan w ramach nadzoru autorskiego. Pozwoli to na
wprowadzanie ewentualnych zmian wyniktych z rozbieznosci pomiedzy stanem faktycznym

a zastosowanymi rozwigzaniami projektowymi.

6 INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Na terenie objetym opracowaniem znajduje sie szereg obiektow, stanowigcych calos¢
wielobranzowej inwestycji.
Zakres rob6t poza robotami mostowymi obejmuije:
« Budowa nowej nawierzchni i podbudowy jezdni i wjazdéw
« Budowa nowej nawierzchni i podbudowy na chodnikach
» Przebudowa kraweznikow
e Przebudowa elementéw odwodnienia ulicy
* Budowa sieci trakcyjnej
* Budowa sterowania zwrotnic
« Budowa torowiska tramwajowego
* Przebudowa oswietlenia ulicznego

* Budowa sygnalizacji $wietlnej i systemu sterowania ruchem

W ramach prac na przedmiotowym moscie beda wystepowaé nastepujace roboty stwarzajace
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

1. roboty przy wykonywaniu ktérych wystepuje szczegolne ryzyko upadku z wysokosci ponad
5,0m,

roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

montaz, demontaz rusztowan,

roboty wykonywane w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych,

roboty prowadzone przy odbywajgcym sie ruchu tramwajéw po obiekcie

S T

rozbidrka elementéw obiektéw budowlanych.

Dla ww. robot Kierownik rob6t jest zobowigzany sporzadzié lub zapewni¢ sporzadzenie, przed
rozpoczeciem robot , planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajacy specyfike obiektu
budowlanego i warunki prowadzenia robét budowlanych uwzgledniajgce miedzy innymi
nastepujace informacje:

plan zagospodarowania placu budowy z rozmieszczeniem wewnetrznych ciggéw
komunikacyjnych, granic stref ochronnych, urzadzen przeciwpozarowych i sprzetu
ratunkowego

zakres robot i kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych etapow robét;

wykaz istniejgcych obiektow budowlanych podlegajacych adaptaciji lub rozbiorce;

informacje dotyczace przewidywanych zagrozenh wystepujgcych podczas realizacj;
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informacje dotyczace wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia robét

stwarzajgcych zagrozenie;
informacje o sposobie zabezpieczenia ruchu pieszych przez strefe robét budowlanych;
informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych zawierajace:
0 okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia,
o0 okreslenie srodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami
zagrozen,
0 okreslenie zasad bezposredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi wraz z
wyznaczeniem os6b odpowiedzialnych za nadzor;
okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialdw na terenie budowy;
wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych;
wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych

do prawidtowe]j eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych.

Opracowat :
mgr inz. Piotr Manka
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